COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
25 FEV 2018 - 14:30 (UTC) SERIPA IV A-034/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [RE] EXCURSAO DE PISTA POUSO LONGO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
LU DE VOO A QUADRA SP 23°18’53”S | 048°01’48"W
(siva)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-VEC CESSNA AIRCRAFT 172M
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO - DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Piracicaba, SP (SDPW) com destino ao
Aerédromo Fazenda Royal - Clube de Voo SIVE, SP, as 14h00Omin (UTC), a fim de
realizar um voo privado, com um tripulante a bordo.

Durante o voo, o piloto decidiu pousar no Clube de Voo Aeroquadra - SIVQ, no
municipio de Quadra, SP.

ApOs um pouso longo, a aeronave saiu da pista de grama, vindo a colidir contra uma
cerca do aerédromo.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto saiu ileso
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Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

Houve danos a cerca de isolamento do aer6dromo.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O tripulante tinha 80 anos, voava ha 52 anos e possuia 2.000 horas de voo.

O piloto, durante o voo, alterou o planejamento da rota quando decidiu pousar em
SIVQ, a fim de conhecer aquele local. Essa postura inadequada demonstrou excesso de
confianca, impulsividade e improvisacéo, que pode ter contribuido para esta ocorréncia.

As condi¢des de teto e visibilidade no aerodromo eram favoraveis para a operacao
visual. Porém, a biruta indicava vento instavel.

O aerdédromo era privado, registrado e administrado pelos gestores do condominio.
Operava voo visual (VFR) em periodo diurno.

A pista era de grama, com cabeceiras 03/21, dimensdes de 799m x 18m, com
elevacao de 1.949 pés. O aerédromo era compativel com a operacao da aeronave.

A aeronave realizou uma aproximacao alta, vindo a tocar no segundo terco da pista,
sendo os freios acionados apenas quando foi percebida a presenca da cerca, indicando
inadequacédo no uso dos comandos de voo da aeronave por parte do piloto.

A aeronave ultrapassou os limites longitudinais da pista de grama, cruzou uma via
de servi¢cos do condominio, chocou-se contra uma valeta e, em seguida, contra uma cerca
gue ficava ao redor do aer6dromo, vindo a parar em uma estrada (Figura 2).
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Figura 2 - Vista do local de parada final da aeronave e danos a cerca.

Relatos indicam que houve um erro de avaliagdo no comprimento da pista. Foi
estimado em 1.000m de comprimento, quando na realidade ela possuia 799m, denotando
uma possivel inadequacéo nos trabalhos de preparacao realizados pelo piloto para o voo
sem o conhecimento prévio das condicfes operacionais e das caracteristicas fisicas do
aerodromo.

Do mesmo modo, a cerca contra qual a aeronave veio a se chocar estava pintada na
cor verde, o que pode ter dificultado a sua visualizagéo, ja que a pista era de grama.

A cabeceira escolhida para o pouso ficava mais alta do que a oposta, resultando em
um declive na pista utilizada.

Segundo relatos, apds o toque da aeronave, 0 vento passou a ficar de cauda.

Foram observadas marcas de pneus na pista, indicando que o toque ocorreu a 420m
da cabeceira escolhida para o pouso, restando 379m de comprimento para realizar a
desaceleracao da aeronave, demonstrando inadequada avaliacao, por parte do piloto, dos
parametros relacionados a operacdo da aeronave.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Aviao Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) tratava-se de um voo particular;
h) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo;
i) houve a decisao de realizar o pouso em SIVQ;
j) o toque foi realizado 420m apds cabeceira escolhida para o pouso;
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k) a cabeceira escolhida para o pouso possuia declive em relagdo a cabeceira
oposta;

I) os freios foram utilizados tardiamente, quando houve a visualiza¢édo da cerca,
m) segundo relatos, o vento passou a ficar de cauda apds o toque da aeronave;

n) a aeronave ultrapassou os limites longitudinais da pista vindo a chocar-se contra a
cerca de seguranca do aerédromo, tendo a sua parada final em um estrada;

0) houve danos a cerca de isolamento do aerédromo;
p) a aeronave teve danos substanciais; e
g) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - contribuiu;

- Atitude - indeterminado;

- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e
- Planejamento de voo - indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional da Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-034/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 04/09/2018

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacdo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacdo civil brasileira sobre a importancia da realizacdo de adequados
planejamento de voo e gerenciamento do risco, sobretudo quando a tripulagdo néo estiver
familiarizada com o local de pouso.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

O piloto envolvido no acidente foi orientado a prestar especial atencdo aos limites
operacionais das aeronaves modelo 172M, para efeito dos planejamentos de voo,
particularmente, no que se refere as distancias previstas no manual do fabricante
necessarias para as decolagens e pousos.

Em, 04 de setembro de 2018.
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