COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
13 NOV 2017 - 13:40 (UTC) SERIPA 11 1G-143/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[CTOL] COLISAO COM OBSTACULO
INC'DENTE GREWE DURANTE A DECOLAGEM E POUSO o
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERGRLUBE DE S FERR A JOAO PESSOA PB 07°05’22”S | 034°50'43”"W
(SNJO)
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-EGD ROBINSON HELICOPTER R44 11
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - X | Leve
Total 2 2 - - - - Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aeroclube de Jo&do Pessoa, PB (SNJO), para um voo local,
por volta das 13h10min (UTC), a fim de verificar o sistema de indicacdo de baixa rotacéo
(RPM) do helicéptero, com um piloto e um passageiro (proprietério) a bordo.

Apos aproximadamente 30 minutos de voo, houve a colisdo do cone de cauda da
aeronave contra arbustos localizados a 10m do centro da pista de taxi.

A aeronave teve danos leves. O piloto e o passageiro sairam ilesos.

Figura 1 - Aeronave no hangar, ap0s a ocorréncia.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O voo consistia de diversos pousos e decolagens dentro da area patrimonial de
SNJO, a fim de verificar o sistema de indicacao de baixa rotacdo (RPM) do helicoptero.

ApGs aproximadamente 30 minutos de voo, durante um deslocamento da aeronave
nas proximidades da cabeceira 16, houve a colisdo do cone de cauda contra arbustos
localizados a 10m do centro da pista de taxi.

O piloto executou um pouso brusco e, ndo observando nenhuma anormalidade nos
parametros de voo, decidiu regressar pela pista de taxi até o local do pouso final.

Durante os procedimentos para guarda da aeronave no hangar, a equipe de
manutencao reportou que existiam danos (rachaduras) nos esquis e na guarda do rotor de
cauda.

~

O piloto e o proprietario da aeronave notificaram a autoridade de investigagéo
SIPAER (SERIPA 1) no dia 15NOV2017, dois dias ap0s a ocorréncia. Nessa ocasiéo, o
proprietario da aeronave confirmou que os danos no tail rotor guard e nos esquis foram
em consequéncia da colisdo e do pouso brusco, respectivamente.

A aeronave foi removida e lavada apés o incidente, fato que impossibilitou a
identificagcdo das evidéncias, impedindo, dessa forma, realizar uma pesquisa fidedigna
dos fatores que possam ter contribuido para esta ocorréncia.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Helicoptero Monomotor Convencional
(HMNC) valida;

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizagéo do voo;

g) a aeronave foi retirada do local da ocorréncia dois dias antes da notificacdo da
ocorréncia,

h) o piloto informou que aeronave foi lavada apos o ocorrido, fato que comprometeu
a identificacéo das evidéncias;

i) o proprietario da aeronave confirmou que os danos no tail rotor guard e nos
esquis foram em consequéncia da colisao e do pouso brusco, respectivamente;

j) aaeronave teve danos leves; e
k) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Outros - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatério.
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 27 de julho de 2018.
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