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DIVULGACAO OPERACIONAL o i

CENTRO DE INVESTIGAGAO E PREVENGAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS DATA 28/06/2013

O tnico objetivo das investigacoes realizadas pelo Sistema de Investigacio e Prevencio de
Acidentes Aeronduticos (SIPAER) é a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De
acordo com o Anexo 13 da Organizacio de Aviacio Civil Internacional — OACI, da qual o
Brasil é pais signatirio, o propdsito dessa atividade ndo é determinar culpa ou
responsabilidade. Esta Divulgacio Operacional, cuja conclusio baseia-se em fatos ou
hipoteses, ou na combinacio de ambos, objetiva exclusivamente a prevencdo de acidentes
aeronduticos. O uso desta divulgacdo para qualquer outro propdsito poderd induzir a interpretacées
erroneas e trazer efeitos adversos ao SIPAER.

ALVO: AEROCLUBES E ESCOLAS DE AVIACAO [|RESPONSAVEL: CENIPA

ASSUNTO: MANUAL DE PILOTO PRIVADO (MCA 58-3/2004).

1 — HISTORICO

O Quinto Servico Regional de Investigagio e Prevengédo de Acidentes Aeronauticos
(SERIPA V), apés finalizar o Ciclo de Prevengao na Area de Instrucdo no 1° Semestre de 2013,
por meio de Seminarios, Jornadas e Palestras de Seguranca de Voo, identificou que menos de
30% dos envolvidos nas atividades de instrugdo nos Aeroclubes e Escolas de Aviacao tem
conhecimento e(ou) seguem os procedimentos previstos no Manual do Curso de Piloto Privado
— Aviao (MCA 58-3) / 2004 (requerido pela ANAC e em vigor).

MCA 58-3 ,
~ Manual do Curso de Piloto Privadp_:wl\,\(iiﬁo
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Vale ressaltar que, durante as ultimas investigagées de acidentes aeronauticos realizadas
em 2011, 2012 e 2013 envolvendo aeronaves de instrugéo, foi possivel verificar que os fatores
contribuintes foram coincidentes com os aspectos de maior relevancia dessa pesquisa,
destacando-se os seguintes itens:

1. Auséncia de um Coordenador da Instrugdo Pratica | Diretor de
Instrugao, que tem como responsabilidade acompanhar e
supervisionar a avaliagao de desempenho dos pilotos-alunos:

2. Quantidade inadequada de reunides periddicas com os instrutores
para corrigir as discrepancias ou falhas que estejam em desacordo
com a sistematica de avaliagao da pratica de voo (padronizagéo);

3. Inexisténcia de um programa especial de voo e{ou} auséncia de uma
apreciagao por parte do Conselho de Voo, apos o piloto-aluno
cumprir duas ou mais missées de repeticao na fase:

4. Os briefing e os debriefing, quando realizados, tém duracéo inferior a
necessaria para a devida assimilagédo por parte do piloto-aluno:

9. Os instrutores ndo tém detalhado em fichas de instrugdao os
exercicios realizados pelos pilotos-alunos nos voos:

6. Os instrutores nao tém verificado as fichas anteriores dos voos dos
pilotos-alunos; e

7. Os instrutores ndo tém avaliado o desempenho dos pilotos-alunos
levando em consideragao os “niveis de aprendizagem” a atingir,
constantes da matriz que constitui o Plano de Missées de cada fase,
0 qual contem, aléem dos exercicios basicos, todos os demais
exercicios gque se repetirao durante o transcorrer da pratica de voo.

2 — ANALISE

1) Auséncia de um Coordenador de Curso / Diretor de Instrugdo, que tem como
responsabilidade acompanhar e supervisionar a avaliacio de desempenho dos pilotos-
alunos.

2) Quantidade inadequada de reunides periédicas com os instrutores para corrigir
as discrepancias ou falhas que estejam em desacordo com a sistematica de avaliagio da
pratica de voo (padronizacgao).

De acordo com o MCA 58-3, item 6.2.1, o Coordenador da Instrugdo Préatica e o
Assistente do Coordenador da Instrugdo Pratica distribuirdo entre si as atribuigbes que se
seguem:

a) supervisionar, no _ambito de sua esfera de atuagdo, o cumprimento da legislac&o
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vigente relacionada com a parte préatica do curso de PP-A;

b) orientar, coordenar, planejar, controlar e fiscalizar a execugdo das atividades
concernentes a parte pratica, mantendo o nivel de qualidade dessa instrugéo;

(..)

I) supervisionar a execugédo de toda a parte préatica constante neste manual e buscar
solugées para situagbes conflitantes e/ou ocorréncias imprevistas;

J) acompanhar e supervisionar a avaliagdo de desempenho dos pilotos-alunos e promover
reunides periédicas com os instrutores para corrigir as discrepancias ou falhas que estejam em
desacordo com a sistemaética de avaliagdo da pratica de voo, prevista neste manual:

3) Inexisténcia de um programa especial de voo e(ou) auséncia de uma apreciagio
por parte do Conselho de Voo, apés o piloto-aluno cumprir duas ou mais missdes de
repeticao na fase.

De acordo com o MCA 58-3, se, no cumprimento de um programa especifico na Fase, o
piloto-aluno n&o conseguir sanar suas deficiéncias, o mesmo devera ser submetido a um
Conselho de Voo, que podera recomendar um novo programa de instrugdo ou, em razéo da
seguranga de voo, solicitar uma nova avaliag&o psicofisica junto ao CEMAL, apés a qual talvez
seja indicado o desligamento do piloto-aluno do curso.

4) Os briefing e os debriefing, quando realizados, tém duracdo inferior a necessaria
para a devida assimilagao por parte do piloto-aluno.

5) Os instrutores nédo tém detalhado em fichas de instrucdo os exercicios realizados
pelos pilotos-alunos nos voos.

De acordo com o MCA 58-3, item 8.14.2, BRIEFING E DEBRIEFING, antes de iniciar
cada missé&o de voo, o instrutor devera, obrigatoriamente, fazer um briefing, momento em que
explanara, detalhadamente, como transcorrera a referida misséo, desde o apronto inicial até o
encerramento completo do voo. Colocando em ordem cronolégica as diversas fases da misséo,
o instrutor explicarda minuciosamente as técnicas corretas de execucdo de cada exercicio e os
erros mais comuns ou suscetiveis de serem cometidos pelo piloto-aluno.

E extremamente importante, todavia, que, antes de descrever a execugdo completa do
exercicio, o instrutor, primeiramente, solicite ao piloto-aluno que decline a padronizacéo prevista
no manual sobre cada exercicio basico da misséo.

O briefing é também o momento ideal para que o piloto-aluno tire todas as suas dtvidas.
Nele devera ser retratado tudo o que ocorreu durante a realizagdo da misséo, desde a sua
preparagé&o até a parada final do motor.

Ainda dentro da sequéncia légica do voo, a preparagéo deveré incluir os procedimentos
de comunicagdo com os 6rg&os de controle de trafego aéreo, tanto por meio de sinalizagdo
visual, quanto por comunicagées radiotelefénicas, conforme o caso.

O piloto-aluno deveréa ser capaz de identificar o significado da sinalizagdo luminosa que
vier a receber em terra e no ar e saber as frequéncias que deverdo ser utilizadas nas
transmissGes radiotelefénicas, assim como treinar o uso da fraseologia padronizada nas
comunicagbes entre a aeronave e 6rgdos de controle de trafego aéreo.

Por fim, o piloto-aluno deveré ser orientado sobre os procedimentos que deverdo ser

fotalmente memorizados para sua correta execucédo no devido tempo.
\“P‘Q_‘L
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ApGs o encerramento do voo, o instrutor devera proceder aos comentarios de pés-voo (ou
debriefing), nos quais ele far4& um retrospecto de toda a instrugdo realizada, seguindo,
praticamente, o0 mesmo caminho do briefing, mas indicando, agora, os erros e os acertos.

O debriefing sera encerrado com o aluno recebendo o conceito relativo & avaliagdo do
seu desempenho, bem como as recomendagdes a serem seguidas para evitar a repeticdo dos
erros cometidos e/ou se prevenir contra erros futuros.

Com relagédo ao item 8.20, AO INSTRUTOR DE VOO, durante a realizacdo do briefing o
instrutor devera motivar, estimular e persuadir o piloto-aluno a agir com convicgéo, firmeza e
confianga nas situagbes emergenciais, de modo a vencer o medo e o stress, que séo reagdes
altamente inibidoras e causadoras de insucessos ndo sé na instrugdo mas na préatica, podendo
vir a ser responsaveis pela ocorréncia de acidentes aéreos.

N&o menos importantes, também, deverdo ser os comentarios finais do instrutor de voo e
as recomendagdbes ao piloto-aluno, por ocasido do término do debriefing.

O debriefing deve ser interpretado como uma critica, no sentido pedagdgico, ou seja,
como englobando ‘os comentarios e a avaliagdo dos pontos positivos e negativos de um
desempenho”.

Para facilitar o instrutor nesse trabalho, ele mesmo deve fazer as devidas anotagées
imediatamente ap6s a encerramento do vbo. Essas anotagbes devem seguir uma ordem
cronolégica, para que ndo haja esquecimento de pontos importantes, pois estes servirdo de
base para o preenchimento detalhado e preciso da Ficha de Avaliagdo do Aluno na Prética de
Voo e para os comentarios no debriefing.

E importante, também, que o instrutor de voo faga da Ficha de Avaliagdo do Aluno na
Prética de Voo uma ferramenta pedagdgica e, ndo, um rotineiro registro das missées que foram
realizadas, tampouco um relatério confidencial com alusdes que venham a ferir moralmente a
pessoa do piloto-aluno.

A maneira pela qual uma ficha é preenchida podera, inclusive, mostrar muito mais os
defeitos ou a inabilidade do instrutor de voo do que mesmo o comportamento e o rendimento do
piloto-aluno. Dai a importéncia das anotagbes imediatamente apés o voo, principalmente se o
instrutor for voar seguidamente com diferentes alunos. O ideal seria que o instrutor de voo, ao
encerrar cada misséo, fizesse o debriefing e, a sequir, preenchesse a ficha de avaliacdo do
aluno.

Ressalte-se que o instrutor de voo devera ter em mente que as fichas de avaliagdo do
aluno na pratica de voo sdo documentos importantes, e que seu preenchimento requer uma
cuidadosa e sucinta descricdo de cada missdo realizada, onde s&o fatores determinantes a
ordenagéo das ideias, a objetividade, a clareza e a exatid&o.

Por tudo isso, sera muito mais proveitoso para cada piloto-aluno que o instrutor de voo
faga o seu debriefing antes de ir voar com um outro aluno, fazendo, nesse intervalo de voos, as
devidas anotagbes, para posteriormente transferi-las, respectivamente, para as fichas de cada
um dos seus alunos, no encerramento de sua jornada de instrugéo.

Por fim, é altamente importante que, nos primeiros contatos com seus alunos, o instrutor
de voo procure conscientiza-los de que o aprendizado da pilotagem aérea é um processo
continuo e gradual, que exige reqularidade no voo e dedicacdo durante o aprendizado. S&o
esses elementos-chave que lhes proporcionardo o desejado e necessario progresso na

instrugéo.
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6) Os instrutores ndo tém verificado as fichas anteriores do voo dos pilotos-alunos.

7) Os instrutores nao tém avaliado o desempenho dos pilotos-alunos levando em
consideragéo os “niveis de aprendizagem” a atingir, constantes da matriz que constitui o
Plano de Missdes de cada fase, o qual contém, além dos exercicios basicos, todos os
demais exercicios que se repetirdo durante o transcorrer da pratica de voo.

De acordo com o MCA 58-3, item 9.1.2.2, DETALHAMENTO DA AVALIACAO DO
PILOTO-ALUNO NA PRATICA DE VOO, a prética de voo da parte pratica do curso constitui,
dentro do contexto ensino aprendizagem, uma das mais complexas tarefas docentes, na
medida em que o ambiente aerondutico onde a pratica de pilotagem se desenvolve é,
naturalmente, cercado de riscos potenciais. Isto porque durante a instrugdo poderédo surgir
ocorréncias emergenciais por falha humana, falha material e/ou por mudangas meteorolégicas
bruscas e até severas.

Todas essas ocorréncias sdo _suscetiveis de acidentes de variadas proporcées, cujas
consequéncias poderdo resultar em perda de vidas humanas e/ou em enormes prejuizos
materiais.

Por esta razéo, a avaliacdo do piloto-aluno na pratica de voo exige um acurado e
detalhado registro do seu desempenho e comportamento, em fichas devidamente
padronizadas e concebidas para cada uma das fases dessa pratica, cujo preenchimento
deve ser orientado na estrita obediéncia aos critérios e aos parametros preestabelecidos
neste manual.

Conforme o item 9.1.2.2.1, NIVEIS DE APRENDIZAGEM s&o conceituagbes que
correspondem a aquisigdo gradual, em complexidade crescente, das aprendizagens que o
piloto-aluno deve realizar ao longo do curso. Indicam, também, para o instrutor de voo, passo-a-
passo, o progresso que ele deve esperar do piloto-aluno.

Na matriz que aparece a seguir, sdo apresentadas as conceituagbes e as
correspondentes codificagbes dos niveis de aprendizagem que o aluno deve atingir.

1) Auséncia de um Coordenador de Curso / Diretor de Instrugdo, que tem como
responsabilidade acompanhar e supervisionar a avaliagdo de desempenho dos pilotos-
alunos.

2) Quantidade inadequada de reunides periédicas com os instrutores para corrigir
as discrepancias ou falhas que estejam em desacordo com a sistematica de avaliagido da
pratica de voo (padronizagao).

De acordo com o MCA 58-3, item 6.2.1, o Coordenador da Instrugdo Prética e o
Assistente do Coordenador da Instrugdo Pratica distribuirdo entre si as atribuigbes que se
seguem:

a) supervisionar, no @mbito de sua esfera de atuagdo, o cumprimento da legislag&o
vigente relacionada com a parte pratica do curso de PP-A;

b) orientar, coordenar, planejar, controlar e fiscalizar a execugdo das atividades
concernentes a parte pratica, mantendo o nivel de qualidade dessa instrugéo;

(..)

I) supervisionar a execugdo de foda a parte pratica constante neste manual e buscar
solugbes para situagbes conflitantes e/ou ocorréncias imprevistas;
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J) acompanhar e supervisionar a avaliagdo de desempenho dos pilotos-alunos e promover
reunides periodicas com os instrutores para corrigir as discrepancias ou falhas que estejam em
desacordo com a sistematica de avaliagéo da prética de voo, prevista neste manual:

3) Inexisténcia de um programa especial de voo e(ou) auséncia de uma apreciacao
por parte do Conselho de Voo, apés o piloto-aluno cumprir duas ou mais missdes de
repeticao na fase.

De acordo com o MCA 58-3, se, no cumprimento de um programa especifico na Fase, o
piloto-aluno n&o conseguir sanar suas deficiéncias, o mesmo deveré ser submetido a um
Conselho de Voo, que podera recomendar um novo programa de instrugédo ou, em razédo da
seguranga de voo, solicitar uma nova avaliag&o psicofisica junto ao CEMAL, apés a qual talvez
seja indicado o desligamento do piloto-aluno do curso.

4) Os briefing e os debriefing, quando realizados, tém duracao inferior a necessaria
para a devida assimilagao por parte do piloto-aluno.

5) Os instrutores nao tém detalhado em fichas de instrucdo os exercicios realizados
pelos pilotos-alunos nos voos.

De acordo com o MCA 58-3, item 8.14.2, BRIEFING E DEBRIEFING, antes de iniciar
cada misséo de voo, o instrutor devera, obrigatoriamente, fazer um briefing, momento em que
explanara, detalhadamente, como transcorreré a referida misséo, desde o apronto inicial até o
encerramento completo do voo. Colocando em ordem cronolégica as diversas fases da misséo,
o _instrutor explicara minuciosamente as técnicas corretas de execucdo de cada exercicio e 0s
erros mais comuns ou suscetiveis de serem cometidos pelo piloto-aluno.

E extremamente importante, todavia, que, antes de descrever a execugdo completa do
exercicio, o instrutor, primeiramente, solicite ao piloto-aluno que decline a padronizacéo prevista
no manual sobre cada exercicio basico da misséo.

O briefing é também o momento ideal para que o piloto-aluno tire todas as suas ddvidas.
Nele devera ser retratado tudo o que ocorreu durante a realizagdo da misséo, desde a sua
preparagéo até a parada final do motor.

Ainda dentro da sequéncia légica do voo, a preparagdo devera incluir os procedimentos
de comunicagdo com os Orgdos de controle de trafego aéreo, tanto por meio de sinalizagéo
visual, quanto por comunicagbes radiotelefénicas, conforme o caso.

O piloto-aluno deveréa ser capaz de identificar o significado da sinalizagdo luminosa que
vier a receber em terra e no ar e saber as frequéncias que deverdo ser utilizadas nas
transmissées radiotelefénicas, assim como treinar o uso da fraseologia padronizada nas
comunicagbes entre a aeronave e 6rgédos de controle de trafego aéreo.

Por fim, o piloto-aluno devera ser orientado sobre os procedimentos que deverdo ser
fotalmente memorizados para sua correta execucédo no devido tempo.

Ap6s o encerramento do voo, o instrutor deveré proceder aos comentarios de pés-voo (ou
debriefing), nos quais ele farda um retrospecto de toda a instrugdo realizada, seguindo,
praticamente, 0 mesmo caminho do briefing, mas indicando, agora, 0s erros e os acertos.

O debriefing sera encerrado com o aluno recebendo o conceito relativo & avaliagdo do
seu desempenho, bem como as recomendagdes a serem seguidas para evitar a repeticdo dos
erros cometidos e/ou se prevenir contra erros futuros.
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Com relagdo ao item 8.20, AO INSTRUTOR DE VOO, durante a realizacdo do briefing o
instrutor devera motivar, estimular e persuadir o piloto-aluno a agir com convicgéo, firmeza e
confianga nas situagbes emergenciais, de modo a vencer o medo e o stress, que sdo reagdes
altamente inibidoras e causadoras de insucessos ndo sé na instrugdo mas na prética, podendo
vir a ser responsaveis pela ocorréncia de acidentes aéreos.

N&o menos importantes, também, deverdo ser os comentarios finais do instrutor de voo e
as recomendagdbes ao piloto-aluno, por ocasido do término do debriefing.

O debriefing deve ser interpretado como uma critica, no sentido pedagdgico, ou seja,
como englobando ‘os comentarios e a avaliagdo dos pontos positivos e negativos de um
desempenho’.

Para facilitar o instrutor nesse trabalho, ele mesmo deve fazer as devidas anotagbes
imediatamente apés a encerramento do v6o. Essas anotagbes devem seguir uma ordem
cronoldgica, para que ndo haja esquecimento de pontos importantes, pois estes servirdo de
base para o preenchimento detalhado e preciso da Ficha de Avaliagdo do Aluno na Prética de
Voo e para os comentarios no debriefing.

E importante, também, que o instrutor de voo faga da Ficha de Avaliagdo do Aluno na
Pratica de Voo uma ferramenta pedagdgica e, ndo, um rotineiro registro das missées que foram
realizadas, tampouco um relatério confidencial com alusbes que venham a ferir moralmente a
pessoa do piloto-aluno.

A maneira pela qual uma ficha é preenchida podera, inclusive, mostrar muito mais os
defeitos ou a inabilidade do instrutor de voo do que mesmo o comportamento e o rendimento do
piloto-aluno. Dai a importancia das anotagbes imediatamente apés o voo, principalmente se o
instrutor for voar seguidamente com diferentes alunos. O ideal seria que o instrutor de voo, ao
encerrar cada missdo, fizesse o debriefing e, a sequir, preenchesse a ficha de avaliacdo do
aluno.

Ressalte-se que o instrutor de voo devera ter em mente que as fichas de avaliagdo do
aluno na pratica de voo sdo documentos importantes, e que seu preenchimento requer uma
cuidadosa e sucinta descricdo de cada missdo realizada, onde sdo fatores determinantes a
ordenagédo das ideias, a objetividade, a clareza e a exatid&o.

Por tudo isso, sera muito mais proveitoso para cada piloto-aluno que o instrutor de voo
faga o seu debriefing antes de ir voar com um outro aluno, fazendo, nesse intervalo de voos, as
devidas anotagbes, para posteriormente transferi-las, respectivamente, para as fichas de cada
um dos seus alunos, no encerramento de sua jornada de instrugéo.

Por fim, é altamente importante que, nos primeiros contatos com seus alunos, o instrutor
de voo procure conscientiza-los de que o aprendizado da pilotagem aérea é um processo
continuo e gradual, que exige reqularidade no voo e dedicacdo durante o aprendizado. Sé&o
esses elementos-chave que lhes proporcionardo o desejado e necessdrio progresso na
instrugéo.

6) Os instrutores ndo tém verificado as fichas anteriores do voo dos pilotos-alunos.

7) Os instrutores ndo tém avaliado o desempenho dos pilotos-alunos levando em
consideragéao os “niveis de aprendizagem” a atingir, constantes da matriz que constitui o
Plano de Miss6es de cada fase, o qual contém, além dos exercicios basicos, todos os
demais exercicios que se repetirdao durante o transcorrer da pratica de voo.

De acordo com o MCA 58-3, item 9.1.2.2, DETALHAMENTO DA AVALIACAO DO
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PILOTO-ALUNO NA PRATICA DE VOO, a prética de voo da parte pratica do curso constitui,
dentro do contexto ensino aprendizagem, uma das mais complexas tarefas docentes, na
medida em que o ambiente aerondutico onde a prética de pilotagem se desenvolve &,
naturalmente, cercado de riscos potenciais. Isto porque durante a instrugdo poderdo surgir
ocorréncias emergenciais por falha humana, falha material e/ou por mudangas meteorolégicas
bruscas e até severas.

Todas essas ocorréncias s&o suscetiveis de acidentes de variadas proporcées, cujas
consequéncias poderdo resultar em perda de vidas humanas e/ou em enormes prejuizos
materiais.

Por esta razéo, a avaliagdo do piloto-aluno na pratica de voo exige um acurado e
detalhado registro do seu desempenho e comportamento, em fichas devidamente
padronizadas e concebidas para cada uma das fases dessa prética, cujo preenchimento
deve ser orientado na estrita obediéncia aos critérios e aos pardmetros preestabelecidos
neste manual.

Conforme o item 9.1.2.2.1, NIVEIS DE APRENDIZAGEM s&o conceituagbes que
correspondem a aquisigdo gradual, em complexidade crescente, das aprendizagens que o
piloto-aluno deve realizar ao longo do curso. Indicam, também, para o instrutor de voo, passo-a-
passo, o progresso que ele deve esperar do piloto-aluno.

Na matriz que aparece a seguir, sdo apresentadas as conceituagbes e as
correspondentes codificagbes dos niveis de aprendizagem que o aluno deve atingir.

NIVEIS DE - A
APRENDIZAGEM | €OPIGOS DESCRICAO
MEMORIZACAO M O aluno tem informagao suficiente sobre o exercicio e memoriza 0s
o i procedimentos para iniciar o treinamento em duplo comando.
COMPREENSAO C O aluno demonstra perfeita compreensao do exercicio e o pratica com

o auxilio do instrutor.

: O aluo demonstra compreender o exercicio. mas comete erros
APLICACAO A normais durante a pratica. Dependendo da fase da pratica de voo.
podera treinar solo.

O aluno executa os exercicios segundo padrées aceitdveis. levando-se

E em conta a maior ou menor dificuldade oferecida pelo equipamento
EXECUCAO utilizado.
X Preve a execucdo atingida em missdo anterior.

O instrutor devera estar atento ao “nivel de aprendizagem estabelecido”, para cada
exercicio, no Plano de Missées e no Programa de instrucéo de cada uma das trés fases.
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Como por exemplo, na Fase | - Pré-Solo (PS) prevé o seguinte:

d) Plano de Misses da fase I - Pré-Solo (PS)

MISSOES/NIVEIS A ATINGIR
EXERCICIOS PS|PS|PS|PS|PS |PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS|PS
01|02 03|04|05|[06|07 0809|1011 |12 |13 |14 |15]| 16|17 |X1| 18

Livro de bordo / equip. de voo M M C C A A E X X X X X % X X X X X
Inspecdes MIM[C[C|]A]|A]|E | X | X X X Xl X X | X | X X
Partida do motor M|M|[C]C C| A E X | X X X X X X X X X X
Cheques M|M|[C|[C|C]|A]|E % | %1% X X X | X X | X X X
Fraseologia M|IM|M|C|C|A]|A E| X | X | X X X | X X | X X X
Rolagem {taxiamenio) M M C c c A A E X X % X X X b 3 X X X
Decolagem narmal M| M| M]|C c cC| A A E X X X X X X X X X
Szida do tréfego M|IM|[M]C|[C C|A E'l X X | % X X | X X X X X
Subida para a area de instugdo MIM|{M|IC|IC]IAJE[X[X[X][X]|X]X]X[Xx]x][]X X
Nivelament M|IM|[C]|]C]|A E X X | X[ X X X | X ] X X| X X X
Wentficagdo dadreadeinsiugdo | M | M | C [ C | C [ X [ X [ X[ X[ X[ X[ X[ X[ x| X[ XX
Uso dos comandos de voo M M C C A A A E x X X X X X X X X X
Uso do motor MI{M]J]C|IC]TAJAJE|[X] X[ X] X X | X X X X | X X
Uso do compensador M M Cc C A A E X X 4 X X X X X X X X
Retas e curvas subindo M| M[C]|C|[A E | X X X[ X X X X [ X X | % X X
Retas e curvas descendo M| M| C|[C]|A E" | . X X | X | X X X X | X X X X X
V6o nivelado MIM|[C|[C|A]JE|X|[X]X]X]X X | x| X X X X X
Orientacdo porreferéneiasnosch | M [ M [ M| C | C | C | X | X | X | X | X X X | X X | X X
Curvas de pequena inclinacéo M M & A E X X X X X X X X X X X X X
Curvas de média inclinagdo M| M| C|A E X X X | X | X X X X | X X | X X X
V6o em retdngulo C| E X | X X X | X X X A |l X X X X
Estol sem motor M C A E X X
Estol com motor M c A E X X
Voo planado M C A A E X X
Pane simulada alia M| C|C|C|[A]A]|A E| X | X | X X
Pane simulada a baixa alura Cl|C| A A A E X X X X
*3” sobre estrada M| C| A E X
Glissagem stz M| C | A E X
Oita ao redor de marco C A E X
Curva de ararde inclinagdo C|A|E X
Descida para o tréfego M| M|[M[C c A E X | X X X X X X
Entrada no trafego M| M|[M]C|C]|A|E X| X[ X ]| X X[ X]X X X | X X
Circuito de vafego M| M|[M[M]C C|C|A]|E|[X X X X | X X Xl X X
Enquadramento da pista M| M[M[M]C Cl|C|C|[A]|A]|]A E| X[ X X X X X
Glizsagem em final alta A A E X
Aproximac&o final MIM|{M|M|]C|C|C|C|A|]A|A|]E]|]X] X X| X X X
Arremetida no ar M| M M C C| C Al A E X X X X X X
Pouso narmal M M M| M| M C Cc C C C A A A E X X X X
Manutencdo daRetaapdsopowso | M M M M C C C C A A A E X x % X X X
Amzmetida no solo M| M C C C| A A A E X X X X X
Arremetida na final M| M c C Cl| A & A E X X X X X
Procedimentos apos o pouso M M M C 6] A A E X X X X X X X X X
Estacionamento da aeronave M M M| C C A A E X X X X X X X X X X
Farada do motor M|IM|[C|[C|[A[|A]|E X X X | X X | X ] X X | X | X X
Cheque de abardono MIM|[C|C|[A|A|[E|[X|[X]| X] X] X] X]| X X| X X X
EMERGENCIAS
Fogo no motor na parida M| C E X X X X X X
Fogo no motor em vbo M| C E X X | X X X
Trepidagdo do motor em vdo M| CJlE| X]| X ] X X
Eliminagde de fumaca em véo M| C|E| X| X X
Vibragéo da hélice em voo M| C|]E]| X]| X X
TIPO DE VOO DC |DC | DC|DC|(DC|DC|DC|[DC|DC|[DC|DC|[DC|DC|DC|DC|DC|DC|DC
Duragéo do vdo thoraseminups) | 01 | 01 | 01 [ 01 | 01 | O1 | O1 [ 01 | O1 [ O1 [ OF [ Q1 |01 (01| 01|01 0
N° de pousos na missdo 0101|0202 (020202 03 [03([03 |03 [0t[od([od[06([08]¢ [(=]0f
(* A critério do instrutor de vdo DC =Vao de duplo comando
(**) A critério do examinador SO = Vao solo

E em fungéo desse nivel de aprendizagem pre-estabelecido que o instrutor devera avaliar
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o rendimento do piloto-aluno, evitando, assim, avalid-lo erradamente, isto é: em fungéo de um
nivel de aprendizagem superior aquele que o piloto-aluno deveria alcangar.

Também é importante que o piloto-aluno tome conhecimento do nivel de aprendizagem
que tera que alcancar em cada exercicio.

Seguem, abaixo, algumas Recomendagdes de Seguranca de Voo (RSV)
confeccionadas pelo SERIPA V aos Aeroclubes e de Escolas de Aviagdo em relagdo as
investigacdes de acidentes aeronauticos ocorridas com aeronaves de instrugio:

RSV 01 - O Diretor de Instrugdo deverd implementar um procedimento para
acompanhamento diario das fichas de avaliagdo de desempenho, a fim de se ter uma
supervisdo mais eficaz da performance dos alunos e demais instrutores, devendo emitir seu
parecer em todas as fichas de voo antes da execugéo do voo seguinte.

RSV 02 - O Diretor de Instrugédo deveréa criar um procedimento visando padronizar todos
os seus instrutores de voo quanto ao correto preenchimento das fichas de instrugéo dos alunos,
a analise da ficha anterior do aluno e ao gerenciamento do risco operacional.

RSV 03 - Designar um responsével para exercer a fung&o de Diretor de Instrugédo e(ou)
Coordenador do Curso, ao qual caberd acompanhar e supervisionar as instrugées aéreas e,
também, exigir a todos os envolvidos no processo ensino-aprendizagem do Aeroclube o fiel
cumprimento dos programas de instrug&o preconizados no MCA 58-3.

RSV 04 — Realizar um Curso de Padronizagédo de Instrutores (CPI) para todos os seus
instrutores de voo e examinadores credenciados, com o objetivo de expor aspectos da didatica
da instrugdo aérea, no tocante a Briefing, Debriefing, Niveis de Aprendizagem, Erros de
Avaliagéo (halo, padréo, tendéncia central, outros), Preenchimento de Fichas de Voo, anélise da
ficha anterior do aluno, uso da fraseologia “TA COMIGO!” para assumir os comandos e
Gerenciamento do Risco Operacional.

RSV 05 - Ministrar aulas de prevengédo de acidentes com vistas a conscientizar todo o
pessoal envolvido com a atividade aérea para o preenchimento do Relatério de Prevengéo
(RELPREV), a fim de manter a percepgéo ao risco/perigo em niveis aceitéveis para promover a
seguranga das operagoes.

RSV 06 - Ministrar instrugdo sobre o contetido da MCA 58-3/2004 MANUAL DO CURSO DE
PILOTO PRIVADO e MMA 58-16/1992 MANUAL DO CURSO DE INSTRUTOR DE VOO, enfatizando ainda
a responsabilidade dos instrutores de voo em ensinar, exigir e cumprir as normas e principios
de seguranga.

RSV 07 - Divulgar, de imediato, a necessidade de se cumprir os exercicios previstos para
cada misséo da Fase, enfatizando que existe uma progress&o nos niveis de aprendizagem, de
modo que ndo se pode deixar de executar qualquer dos itens previstos e avalia-los
corretamente nas fichas, atentando ainda para os limites minimos a serem cumpridos.

RSV 08 — Implementar um Programa de Acompanhamento da Instrugdo Aérea por meio
do Setor de Instrugdo do Aeroclube, visando a identificar tendéncias e perceber dificuldades no
desempenho dos alunos, de forma a corrigi-las ainda durante a Fase de Pré-Solo das
aeronaves, avaliando também a didatica de ensino aplicada pelo instrutor, no intuito de manter
uma padronizagéo da instrugdo e realimentar o Ciclo Ensino-Aprendizagem.
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Abaixo, algumas RSV direcionadas a Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC):

RSV 01 (ANAC) - Incrementar a fiscalizagdo nos Aeroclubes e Escolas de Aviagédo, a fim
de detectar e corrigir irregularidades no processo de instrugdo aérea antes que venham a
contribuir para a ocorréncia de acidentes aeronauticos.

RSV 02 (ANAC) - Realizar Vistoria de Seguranga de Voo nos Aeroclubes e Escolas de
Aviagdo, visando verificar a conformidade da instrugdo aérea desenvolvida com os requisitos
aplicaveis.

RSV 03 (ANAC) - Intensificar o acompanhamento das atividades aéreas dos Aeroclubes
e Escolas de Aviagdo, destacando os aspectos ligados & supervisdo da instrugdo ministrada
(cursos de padronizagéo de Instrutores, acompanhamento do desempenho de alunos, avaliagdo
de instrutores de voo, outros), bem como fiscalizar o cumprimento das atividades constantes no
MCA 58-3/2004 MANUAL DO CURSO DE PILOTO PRIVADO, principalmente no tocante ao
programa da instrugdo terrestre, computo correto das horas de voo (inicio da decolagem ao
corte), realizag&o de briefing detalhados e fiel cumprimento dos minimos estabelecidos no plano
de missées de cada fase relativos aos exercicios a serem executados em cada missdo e o
quantitativo de pousos.

3 — AGAO RECOMENDADA
Operar de acordo com o Manual de Piloto Privado (MCA 58-3).

DIVULGAGCAO

- Aeroclubes e Escolas de Aviagao.

APROVO

Wﬂ/

Brig Ar LUIS ROB O CARMO LOURENCO
Chefe dg CENIPA
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